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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(§) Airbagbaueinheit 

57) Es wird eine Airbagbaueinheit eines Insassenriickhalte- 
systems fur Fahrzeuge mit einem an einem Airbaggehau- 
se festgelegten Luftsack, mit einem innerhalb des Airbag- 
gehauses angeordneten Gasgenerator und einem den 
Gasgenerator umgebenden und mit dem Airbaggehause 
einstuckig ausgebildeten Diffusor vorgestellt, wobei zwi- 
schen dem Gasgenerator (4) und Airbaggehause (2) min- 
destens ein elastischer Dicht- und Entkopplungsring (5) 
angeordnet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Airbagbaueinheit eines Insas- 
senruckhaltesystems fiir Fahrzeuge mit einem an eineni Air- 
baggehause festgelegten Luftsack, mit einem innerhalb des 5 
Airbaggehause angeordneten Gasgenerator und einem den 
Gasgcncrator umgcbcndcn und mit dcm Airbaggehause ein- 
stuckig ausgebildeten Diffusor. 

Airbagbaueinheiten der gattungsgemaBen Art sind prinzi- 
piell aus dem Stand der Technik bekannt. Bei derartigen gat- 10 
tungsbildenden Airbag-Modulen ist es notwendig, eine Ab- 
dichtung zwischen Gasgenerator und Diffusor bzw. dem 
Airbaggehause anzuordnen. Dies erfolgt im allgemeinen 
durch eine Verdeckelung des Airbaggehauses nach der 
Montage des Gasgenerators. Der Gasgenerator wird hierbei 15 
in der Regel durch Verschraubung am Airbaggehause fest- 
gelegt. Ein derartiger Aufbau herkommlicher Airbagbauein- 
heiten erfordert bei der Montage eine ganze Reihe von ein- 
zelnen Montageschritten mit gegebenenfalls notwendigen 
zahireichen zusatzMchen Bauteiien. 20 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, eine 
Airbagbaueinheit der gattungsgemaBen Art so weiterzuent- 
wickeln, daB die Montage derartiger Baueinheiten wesent- 
lich erleichtert wird, daB die Teilevielfalt reduziert wird und 
daB die Airbagbaueinheit im Ralimen des Recyclings der 25 
einzelnen Bauelemente auf einfache Weise wieder zerlegt 
werden kann. Dariiber hinaus soil eine zuverlassige Abdich- 
tung zwischen dem Airbaggehause und dem Gasgenerator 
gewahrleistet sein, wobei der Gasgenerator auch zuverlassig 
in dem Gehause abgestiitzt sein sollte. Toleranzen der Bau- 30 
telle sollten zudem ausgeglichen werden. Femer sollte eine 
Begrenzung des maximalen Gasdruckes innerhalb des Air- 
baggehauses erzielt werden. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB zwischen Gasgenerator und Airbaggehause niindestens 35 
ein elastischer Dicht- und Entkopplungsring angeordnet ist. 

Die erfindungsgemaBe Anordnung des Dicht- und Ent- 
kopplungsringes dient gleichzeitig der Lagefixierung des 
Gasgenerators innerhalb des ihn umgreifenden Airbagge- 
hauses, wobei die elastische Verformbarkeit des Entkopp- 40 
lungsringes die erforderHche Dichtfunktion zwischen Air- 
baggehause und Gasgenerator iibemimmt. Gleichzeitig kon- 
nen durch die Elastizitat des Dicht- und Entkopplungsring- 
materials radiale Toleranzen am AuBendurchmesser des 
Gasgenerators einerseits sowie am Innendurchmesser des 45 
den Gasgenerator aufnehmenden Airbaggehauses ausgegli- 
chen werden. Der Dicht- und Entkopplungsring kann aus ei- 
nem Material oder aus verschiedenen, miteinander verbun- 
denen Materialien hergestellt sein, die beispielsweise unter- 
schiedliche Eigenschaften aufweisen. 50 

Durch die Anordnung des Dicht- und Entkopplungsringes 
zwischen Airbaggehause und Gasgenerator sind beide Teile 
gegeneinander entkoppelt. Ein Aneinanderschlagen der 
Bauteile und eine daraus resultierende Gerauschentwick- 
lung, wie sie im Stand der Technik bei nicht festsitzenden 55 
Schraubverbindungen zwischen Airbaggehause und Gasge- 
nerator unter Umstanden auftreten kann, sind durch den er- 
findungsgemaBen Aufbau zuverlassig ausgeschlossen, 

Wcitcrc spczicUc Ausgcstaltungcn des Gcgcnstandcs der 
Erfindung ergeben sich aus den Merkmalen der Unteran- 60 
spriiche. 

Fiir eine leichte Montage hat es sich insbesondere als vor- 
teilhaft erwiesen, den Dicht- und Entkopplungsring so zu 
gestalten, daB er am Airbaggehause durch eine Rastvorrich- 
tung in axialer Langsrichtung des Gasgenerators festlegbar 65 
ist. Gasgenerator und Dicht- und Entkopplungsring konnen 
auf diese Weise vomiontiert werden, so daB zur Endmon- 
Lage der Airbagbaueinheit nur noch ein Einschieben des 
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Gasgenerators in die zu seiner Aufnahme vorhandene zylin- 
drische Offnung des Airbaggehauses notwendig ist, wobei 
die Rastvorrichtung an vorbestimmter Position eine ein- 
wandfreie Festlegung des Gasgenerators im Airbaggehause 
gewahrleistet. Gleichzeitig bietet die Rastvorrichtung je- 
doch die Moglichkeit, im Rahmen des Materialrecyclings 
Gasgcncrator, Dicht- und Entkopplungsring und Airbagge- 
hause wieder zu trennen. 

Natiirhch sind auch andere Verbindungstechniken denk- 
bar, bei denen eine exakte Festlegung des Gasgenerators un- 
ter Benutzung der erfindung sgemaBen Vorteile der Entkopp- 
lung, des Toleranzausgleiches und der Abdichtung von Air- 
baggehause und Gasgenerator moglich ist. Diese verschie- 
denen Moglichkeiten werden im Rahmen der Figurenbe- 
schreibung eingehend erlautert. werden. 

Als weitere besondere Gestaltung zur Montageerleichte- 
rung kann auch eine Bajonettverbindung zwischen Dicht- 
und Entkopplungsring und Airbaggehause vorgesehen sein. 
Diese Art der Verbindungstechnik besitzt den zusatzlichen 
Vorteii, daB eine exakte Positionierung des Gasgenerators 
durch entsprechende Ausgestaltung der Bajonettverbindung 
in radialer Umfangsrichtung erzielt werden kann. Diese 
Ausfiihrung ist auch dann einsetzbar, wenn das Airbagge- 
hause und der Diffusor nicht als einstiickige Baueinheit aus- 
gefiihrt sind. In diesem speziellen Fall ist der eigentliche 
Gasgenerator von einem Aiuminiummantel mit am Umf ang 
Unienformig axial nebeneinander angeordneten Durchlassen 
umgeben, die die Aufgabe des Diffusors iibemehmen. 

Eine weitere zweckmaBige Ausgestaltung des Gegenstan- 
des der Erfindung sieht vor, daB der Dicht- und Entkopp- 
lungsring am Umf ang einen oder mehrere Bypass-Durch- 
lasse aufweist. Diese Bypass-OfEhungen konnen durch ge- 
zielte elastische Verfomiung des Dicht- und Entkopplungs- 
ringes durch den im Diffusor auftretenden Gasdruck freige- 
legt werden. Hierdurch kann der maximal auftretende Gas- 
druck sowie das in den Airbag abgegebene Gasvolumen ins- 
besondere bei hoheren Temperaturen durch anteifiges Ab- 
stromen des Gases durch die Bypass-Offnungen begrenzt 
werden. Dies dient dem gleichmaBigen Offnungsverhalten 
des an das Airbaggehause angeschlossenen Luftsackes iiber 
den gesamten moglichen Temperaturbereich. Die erfin- 
dungsgemaBen Bypass-Ofifhungen sind insbesondere des- 
halb vorteilhaft, da eine Begrenzung des maximalen Gas- 
druckes bei Konstruktionen gemaB dem Stand der Technik 
nur iiber die spezielle Bau weise und die Kennlinien des Gas- 
generators sowie iiber zusatzliche Bypass-Funktionen am 
Diffusor oder Luftsack erreicht werden kann. 

Durch die neuardge Gestaltung werden somit die Funk- 
tionen der Abdichtung der Dififusorkammer bzw. des Air- 
baggehauses zum Gasgenerator, die Entkopplung und somit 
die Vermeidung von Klappergerauschen zwischen Airbag- 
gehause und Gasgenerator, der Toleranzausgleich zwischen 
Gasgenerator und Airbaggehause und die Maximalbegren- 
zung des auftretenden Gasdrucks durch ein einziges Bauteil 
erreicht. 

Im folgenden werden verschiedene Ausfiihrungsvarian- 
ten des Gegenstandes der Erfindung anhand der beigefiigten 
Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 cine Schnittdarstcllung durch cincn Tcilbcrcich ci- 
ner erfindungsgemaBen Airbagbaueinheit; 

Fig. 2 eine Schnittdarstellung einer weiteren Ausgestal- 
tungsvariante des Erfindungsgegenstandes; 

Fig, 3 eine Seitenansicht der erfindungsgemaBen Airbag- 
baueinheit aus Fig. 2 entsprechend Pfeil A; 

Fig. 4 eine dritte Variante der Airbagbaueinheit in 
Schnittdarstellung; 

Fig. 5 eine weitere Variante der Airbagbaueinheit ahnlich 
den Fig. 2 und 4 mit modifiziertem Dicht- und Entkopp- 
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lungsring; 

Fig, 6 eine Ansicht entsprechend Pfeil B aus Fig, 5 der 
dort dargestellten Airbagbaueinheit; 

Fig, 7 eine weitere Ausgestaltungsvariante des Erfin- 
dungsgegenstandes; 5 

Fig. 8 eine weitere Variante des Erfindungsgegenstandes 
in SchnittdarstcUung und 

Fig. 9 eine Schnittdarstellung durch die Variante der Fig. 
8 entsprechend der Schnittlinie C/C aus dieser Figur; 

Fig. 10 eine ausschnittsweise Darstellung einer weiteren 10 
Ausgestaltung des Erfindungsgegenstandes 
und 

Fig. 11 den Schnittverlauf entsprechend der Schnittlinie 
E/E aus der Fig. 10. 

Die in ihrer Gesanitheit mit 1 bezeichnete Airbagbauein- 15 
heit ist in der Fig. 1 zum besseren Verstandnis nur in dem 
Teilbereich dargestellt, in dem der erfindungsgemaBe Dicht- 
und Entkopplungsring 5 zwischen dem zylindrischen Gas- 
generator 4 und dem ihn umgebenden Airbaggehause 2 an- 
geordnet ist. Der Dicht- und Entkopplungsring 5 besitzt eine 20 
im wesentlichen ringformige Gestalt und ist am Airbagge- 
hause 2 durch eine Rastverbindung festgelegt. Die Rastver- 
bindung besteht aus in radialer Richtung nach auBen am 
Dicht- und Entkopplungsring 5 vorstehenden Anschlag- 
schultem 11, die sich in Anlage zu einer korrespondierende 25 
Anschlagflache 13 des Airbaggehauses 2 befinden. In 
axialem Ab stand zu den Anschlagschultern 11 befindet sich 
eine umlaufende Schnappnase 12, die ebenfalls radial nach 
auBen uber den Umfang des Dicht- und Entkopplungsringes 
vorsteht. Natiirlich ist auch denkbar, die Schnappnase nicht 30 
umlaufend zu gestalten, sondem nur in radialen Teilberei- 
chen auszubilden. Die Schnappnase 12 hintergreift eine kor- 
respondierende Anschlagflache 14 des Airbaggehauses 2, so 
daB der Dicht- und Entkopplungsring in axialer Richtung 
festgelegt ist. Die Montage des Gasgenerators im Airbagge- 35 
hause erfolgt dergestalt, daB nach Einschieben des Gasgene- 
rators 4 in die zylindrische Auftiahmeoffnung des Airbagge- 
hauses 2 der Dicht- und Entkopplungsring 5 von auBen zwi- 
schen Gasgenerator 4 und Airbaggehause geschoben wird, 
bis die Rastverbindung 10 eine axiale Fixierung des Dicht- 40 
und Entkopplungsringes 5 herbeifiihrt. 

Zur endgiiltigen axialen Fixierung des Gasgenerators in- 
nerhalb des Airbaggehauses kann an dem in dieser Figur 
nicht dargestellten anderen Ende des Gasgenerators eine 
Schnappverbindung angeordnet sein, durch die auch eine 45 
axiale Fixierung des Gasgenerators herbeigefiahrt wird. 
Ebenso ist es moglich auf der nicht dargestellten Seite eine 
Verschraubung zur Befestigung des Gasgenerators am Ge- 
hause vorzusehen. 

In der Fig. 2 ist zwischen Gasgenerator 4, dem diesen um- 50 
greifenden Dicht- und Entkopplungsring 5 und dem Airbag- 
gehause 2 ein zusatzUches Halteelement 8 angeordnet. Die- 
ses Halteelement 8 ist in Form eines Halteringes 19 gestal- 
tet, der an seiner AuBenseite eine Rastvorrichtung 15 zur 
axialen Festlegung des Halteringes 19 am Airbaggehause 2 55 
aufweist. Durch die Elastizitat des Dicht- und Entkopp- 
lungsringes 5 ist in dieser Ausgestaltungsvariante ebenso 
wie in derjenigen der Fig. 1 sowohl eine Entkopplung zwi- 
schen Gasgenerator 4 und Airbaggehause 2 als auch cine 
vollstandige Abdichtung des den (lasgenerator 4 umgeben- 60 
den Diffusorraumes 10 gegeniiber der AuBenluft gegeben. 
Der den Gasgenerator 4 direkt umgebende Diffusorraum 10 
ist mit dem Airbagaufnahmeraum 7 zur Aufnahme des hier 
nicht naher dargestellten Luftsackes mit zahlreichen Durch- 
laBbolmingen 6 versehen, durch die nach Ziinden des Gas- 65 
generators das Gas gezielt in den Luftsack geleitet wird. 

Die Rastvorrichtung 15 ist am Umfang des Halteringes 19 
in drei Teilbereichen vorhanden, wie dies die Fig. 3 als An- 
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sicht A der Fig, 2 deutlich macht. Die Rastvorrichtung ver- 

fugt somit iiber drei einzelne, am Umfang des Halteringes 

19 verteilte Schnappnasen 16, die korrespondierende An- 
schlagflachen 17 an dem Airbaggehause 2 hintergreifen. 
Gleichzeitig erfolgt die endgliltige axiale Fixierung des Hal- 
teringes 19 durch die Anlage des Entkopplungselementes 5 
an einer korrcspondicrcndcn Anschlagflache 18. Die An- 
schlagflachen 17 bzw. 18 konnen am radialen Umfang um- 
laufend oder unterbrochen angeordnet sein. 

In der Fig, 4 ist der Dicht- und Entkopplungsring 5 durch 
ein Halteelement in Form eines AbschluBdeckels 20 in 
axialer Richtung fixiert. Der AbschluBdeckel 20 besitzt eine 
umlaufende U-formige Nut 21, die einen korrespondieren- 
den Vorsprung des Airbaggehauses umgreift, so daB am Bo- 
den der Nut das Airbaggehause 2 und der AbschluBdeckel 

20 im Kontaktpunkt 22 zur Anlage koimnen. An dieser 
Stelle konnen der AbschluBdeckel und das Airbaggehause 
beispielsweise durch VerschweiBung mittels Ultraschall 
oder aber durch Verklebung fest miteinander verbunden 
werden. Durch die Tatsache, daB der Dicht- und Entkopp- 
lungsring zum einen an dem AbschluBdeckel 20, gleichzei- 
tig mit seiner dem AbschluBdeckel 20 abgewandten Seite an 
einer Schulter des Airbaggehauses zur Anlage kommt, ist 
der Dicht- und Entkopplungsring zuverlassig in axialer 
Richtung festgelegt. Im radial inneren Bereich kann sich der 
AbschluBdeckel 20 offnen, so daB in Zusammenwirkung mit 
der Bypassoffnung 36 in dem Dicht- und Entkopplungsring 
5 ein Bypass in der zuvor beschriebenen Weise reaHsiert ist. 
In der unteren Bildhalfte ist der Ofifhungsvorgang einseitig 
einskizziert. 

In den Fig, 5 und 6 ist eine weitere Variante der erfin- 
dungsgemaBen Airbagbaueinheit dargestellt, bei der der 

Dicht- und Entkopplungsring 5 mit Hilfe eines AbschluB- 
deckels 23 festgelegt wird, der mittels eines Bajonettver- 
schlusses 24 wiederum mit dem Airbaggehause 2 verbunden 
ist. In der Fig. 6 als Ansicht B der Fig, 5 wird deutlich, daB 
der AbschluBdeckel 23 drei Haltenasen 26 aufweist, die 
iiber den AuBenumfang des AbschluBdeckels 23 in radialer 
Richtung hervorstehen. Am Airbaggehause sind drei korre- 
spondierende Aufnahmeofiftiungen 27 fiir die Haltenasen 26 
vorgesehen. Nach Einsetzen des AbschluBdeckels 23 mit 
seinen Haltenasen in die Aufnahmeofftiungen 27 wird der 
Deckel durch Verdrehen im Uhrzeigersinn am Airbagge- 
hause 2 fixiert, indem die Haltenasen entsprechende Vor- 
spriinge des Airbaggehauses hintergreifen. 

In der Ausgestaltungsvariante der Fig, 7 ist an den Gasge- 
nerator 4 eine Zwischenplatte 25 angeschweiBt. Der Dicht- 
und Entkopplungsring 5 besitzt in diesem Ausfuhrungsbei- 
spiel eine ringformige Gestalt mit U-formigem Querschnitt, 
wobei die Zwischenplatte 25 in den Innenraum des U-formi- 
gen Querschnittes eingreift, so daB der Dicht- und Entkopp- 
lungsring 5 fest mit dem Gasgenerator 4 verbunden ist und 
mit diesem entsprechend vormontiert werden kann. In der 
liier dargestellten Variante muB eine endgiiltige axiale Fest- 
legung des Gasgenerators durch eine Befestigung an dem 
hier nicht dargestellten anderen Ende des Gasgenerators er- 
folgen. Der B3^passdurchlaB 36 kann bei dem dargestellten 
Beispiel auch entfallen, wenn die Zwischenplatte 25 zumin- 
dcst bcrcichswcisc mit einer Elastizitat versehen wird, die 
ein Aufweiten in axialer Richtung bei Uberschreitung des 
maximal zulassigen Gasdruckes beziehungsweise Gasvolu- 
mens ermoglicht. 

Die Fig, 8 und 9 offenbaren eine weitere Gestaltungsva- 
riante des erfindungsgemaBen Entkopplungsringes. In die- 
sem Ausfiihrungsbeispiel sind die Aufgaben der Abdichtung 
der Diffusorkammer gegeniiber der Umgebung und die Auf- 
gabe der Halterung des Gasgenerators 4 innerhalb des Air- 
baggehauses 2 durch einen kombinierten Dicht- und Ent- 
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kopplungsring 5 realisiert. Dieser einteilig und aus einem 
Material hergestellte Dicht- und Entkopplungsring besitzt 
einen radial umlaufenden Dichtlippenbereich 30 aus einem 
hochelastischen Material und dariiber hinaus einen radial 
umlaufenden Halteringbereich 31 geringerer Elastizitat. Der 5 
Halteringbereich 31 besitzt, wie dies insbesondere aus der 
Fig, 9 anschaulich crsichtlich ist, axial und radial iibcr ihn 
hervorstehende Haltestege 32. Zur axialen Fixierung des 
Dicht- und Entkopplungsringes 5 innerhalb des Airbagge- 
hauses 2 weist der hochelastische Dichtlippenbereich 31 ra- 10 
dial am AuBenumfang vorstehende Rastnasen 33 auf, die in 
korrespondierende Aussparungen 34 am Airbaggehause 2 
eingreifen. Bei der Montage des Gasgenerators dieser Aus- 
gestaltungsvariante wird der Dicht- und Entkopplungsring 5 
zunachst in das Airbaggehause 2 eingesetzt, danach wird der 15 
Gasgenerator 4 seitlich in das Airbaggehause eingeschoben. 
Die Trennung von Dicht- und Haltefunktion besitzt den Vor- 
teil, daB fiir jede Funktion eine konstruktive Auslegung ent- 
sprechend den erforderlichen Elastizitatswerten erfolgen 
kann. Die Verbindung der Materialien des Dichthppenbe- 20 
reichs 30 und des Halteringbereiches 31 kann durch eine 
Klebe- oder SchweiBverbindung oder aber durch einen Vul- 
kanisierprozeB erfolgen. Dariiber hinaus hat es sich als be- 
sonders zweckmaBig erwiesen, das Gesamtbauteil in zwei 
aufeinanderfolgenden SpritzgieBprozessen zu fomien. 25 

Um zu gewahrleisten, daB innerhalb des Diffusors bzw. 
der gesamten Airbagbaueinheit ein maximaler (jasdruck 
nicht iiberschritten wird, kann der Dicht- und Entkopplungs- 
ring mit einem oder mehreren Bypass-Durchlassen 36 ver- 
sehen werden. Diese Durchlasse sind in den Schnittdarstel- 30 
lungen der einzelnen Gestaltungsvarianten als schmale 
Schlitze bzw. Bohrungen dargestellt. Dies ist aus Griinden 
des besseren Verstandnisses der Lage der Offnungen ge- 
schehen. Ublicherweise sind die Bypass-Offhungen 36 
durch die Elastizitat des Dicht- und Entkopplungsringmate- 35 
rials ganzlich oder teilweise geschlossen. Erst eine elasti- 
sche Verformung des Dicht- und Entkopplungsringes 5 in- 
folge des innerhalb des Airbaggehauses auftretenden maxi- 
malen Gasdruckes fiihrt zu einer Freilegung der Bypass- 
Offnungen und daraus resultierend zu einem anteiligen Ab- 40 
stromen des Gases. 

In den Fig. 10 und 11 ist eine weiter Ausgestaltungsva- 
riante des Erfindungsgegenstandes dargestellt. Der Bypass- 
durchlaB 36 ist dabei auf einer dem Airbaeaufnahmeraum 7 
abgewandten Seite in das Gehause 2 eingelassen. Bei Uber- 45 
schreitung des hochstzulassigen Gasdruckes beziehungs- 
weise Gasvolumens im Diffusorraum 10 wird bei dieser 
Ausfuhrung des Erfindungsgegenstandes der Dicht- und 
Entkopplungsring 5 zumindest bereichsweise elastisch in 
axialer Richtung verformt. In der Darstellung der Fig. 10 50 
entspricht dies der Pfeilrichtung "D". Somit werden der oder 
die Bypassdurchlasse freigegeben und das Gas kann entwei- 
chen, bis der Druck sich auf die zulassige GroBe reduziert 
hat, so daB der Dicht- und Entkopplungsring 5 in seine Aus- 
gangslage zuriickelirt (entgegen der Pfeilrichtung „D") und 55 
den BypassdurchlaB 36 wieder verschlieBt. 

Bezugszeichenliste 



1 Airbagbaueinheit 

2 Airbaggehause 

3 Diffusor 

4 Gasgenerator 

5 Dicht- und Entkopplungsring 

6 DurchlaBbohrung 

7 Airbagaufnahmeraum 

8 Halteelement 
10 Diffusorraum 



60 
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11 Anschlagschulter 

12 Schnappnase 

13 Anschlagflache 

14 Anschlagflache 

15 Rastvorrichtung 

16 Schnappnase 

17 Anschlagflache 

18 Anschlagflache 

20 AbschluBdeckel 

21 Nut 

22 Kontaktpunkt 

23 AbschluBdeckel 

24 BajonettverschluB 

25 Zwischenplatte 

26 Haltenase 

27 Aufnahmeotfnung 

30 Dichtlippenbereich 

31 Halteringbereich 

32 Haltesteg 

33 Rastnase 

34 Aussparung 

36 BypassdurchlaB 

Patentanspriiche 

1. Airbagbaueinheit eines Insassenriickhaltesystems 
fiir Fahrzeuge mit einem an einem Airbaggehause fest- 
gelegten Luftsack, mit einem innerhalb des Airbagge- 
hauses angeordneten Gasgenerator und einem den Gas- 
generator umgebenden und mit dem Airbaggehause 
einstuckig ausgebildeten Diffusor, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen Gasgenerator (4) und Airbag- 
gehause (2) mindestens ein elastischer Dicht- und Ent- 
kopplungsring (5) angeordnet ist. 

2. Airbagbaueinheit nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Dicht- und Entkopplungsring (5) 
am Airbaggehause (2) durch eine Rastvorrichtung (10) 
in axialer Langsrichtung des Gasgenerators (4) festge- 
legt ist. 

3. Airbagbaueinheit nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Rastvorrichtung (10) mindestens 
zwei radiale Anschlagschultem (11) und mindestens 

zwei in axialer Richtung beabstandet zu den Anschlag- 
schultem (U) angeordnete Schnappnasen (12) auf- 
weist. 

4. Airbagbaueinheit nach einem der Anspriiche 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Dicht- und Entkopp- 
lungsring (5) aus einem zahelastischen Kunststoff, vor- 
zugsweise PUR oder POM, hergestellt ist. 

5. Airbagbaueinheit nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Dicht- und Entkopplungsring (5) 
zwischen Airbaggehause (2) und Gasgenerator (4) 
durch ein Halteelement (8) festgelegt ist, das mit dem 
Airbaggehause (2) durcii eine Rastvorrichtung (15) 
verbunden ist. 

6. Airbagbaueinheit nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Halteelement (8) in Form eines 
Halteringes (19) gestaltet ist. 

7. Airbagbaueinheit nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Rastvorrichtung (15) minde- 
stens zwei, vorzugsweise drei Schnappnasen (16), die 
korrespondierenden Anschlagflachen (17) am Airbag- 
gehause (2) hintergreifen und mindestens zwei, vor- 
zugsweise drei am Halteelement befindliclie Anschlag- 
flachen (18) aufweist. 

8. Airbagbaueinheit nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Anschlagflachen (17, 18) radial 
umlaufend angeordnet sind. 
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9. Airbagbaueinheit nach Anspruch 5, dadurch ge- 

kennzeichnet, daB das Haltelement (8) als AbschluB- 
deckel (20) ausgebildet ist, der mit dem Airbaggehause 
verklebt ist. 

10. Airbagbaueinheit nach Anspruch 5, dadurch ge- 5 
kennzeichnet, daB das Halteelement (8) als AbschluB- 
dcckcl (20) ausgebildet ist, der mit dem Airbaggehause 
verschweiBt ist. 

11. Airbagbaueinheit nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daJ3 das Halteelement (8) als AbschluB- 10 
deckel (23) gestaltet ist, der eine Bajonettverbindung 
(24) zur Festlegung des AbschluBdeckels (23) am Air- 
baggehause (2) aufweist. 

12. Airbagbaueinheit nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Dicht- und Entkopplungsring 15 
einen radial umlaufenden hochelastischen Dichtlippen- 
bereich (30) und einen radial umlaufenden Haltering- 
bereich (31) aufweist, dessen Elastizitat geringer ist, 
als die des Dichtlippenbereiches (30). 

13. Airbagbaueinheit nach Anspruch 12, dadurch ge- 20 
kennzeichnet, daB der Halteringbereich (31) axial und 
radial iiber ihn her\'orstehende Haltestege (32) auf- 
weist. 

14. Airbagbaueinheit nach Anspruch 12 oder 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Dichtlippenbereich (31) 25 
radial am AuBenumfang vorstehende Rastnasen (33) 
aufweist, die in korrespondierende Aussparungen (34) 
am Airbaggehause (2) eingreifen. 

15. Airbagbaueinheit nach einem oder mehreren der 
vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeich- 30 
net, daB der Dicht- und Entkopplungsring (5) minde- 
stens einen BypassdurchlaB (36) aufweist. 

16. Airbagbaueinheit nach einem der Anspriiche 
12-15, dadurch gekennzeichnet, daB die Materialien 
des Diclitlippenbereiches (30) und des Halteringberei- 35 
ches (31) durcli Klebung miteinander verbunden sind. 

17. Airbagbaueinheit nach einem der Anspriiche 
12-15, dadurch gekennzeichnet, daB die Materialien 
des Dichtlippenbereiches (30) und des Halteringberei- 
ches (31) durch eine SchweiBung miteinander verbun- 40 
den sind. 

18. Airbagbaueinheit nach einem der Anspriiche 

12-15, dadurch gekennzeichnet, daB die Materialien 
des Dichtlippenbereiches (30) und des Halteringberei- 
ches (31) durch einen VulkanisierprozeB miteinander 45 
verbunden sind. 
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